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90 Anlversarlo det In§tltuto Pol¡técnlco Naclonal
90 Anlversario de¡ CECyT 2 "M¡guel Bernard"

30 An¡versario de la UPIÍTA
50 Anlversarlo del CIAMARFolio.

Asunto: Mantenimiento y verificación vehicular
Escuela Naclonal de Clenclas Blológ¡cag

Dlrecclón

Ciudad de México, 24 dejulio de 2026

MTRA. ANA MARía annoNA GoNzÁLEz
SEcRETAR¡A DE ADmrNrsrnncrót¡ DEL tpN
Presente

At'n: Dirección de Servicios

Estimada Secretaria.

Me permito solicitar su valioso apoyo con elfin de que la Dirección de Servicios Generales nos
apoye con la revisión exhaustiva de los vehículos asignados a esta escuela y que son utilizados
fundamentalmente por los estudiantes en sus prácticas curriculares en campo y se emita el
dictamen de Verificación de Condiciones Físico Mecánica de cada unidad (peritaje técnico
integral) con el fin de salvaguardar la integridad física de la comunidad estudiantil, docente y
del personal de apoyo y asistencia adscrito a la Escuela Nacional de Ciencias Biológicas

Anexo al presente la relación de vehículos asignados e inventariados de la Escuela.

En espera de su atención al respecto le envío un cordialsaludo.

ATENTAME
"LA TÉCNICA AL SERV¡CIO

Dr. Mario A
Maestro Decano de la ENCB,

conforme al olicio de autorización
§ignado por el Direclor

ccp-Jorge Quintono Reyno. Subdirector Administrotivo
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Dr. Mario Atberto Rodriguez Casas

Maestro Decano de ta ENCB

Por medio de [a presente [e envió un cordial satudo y aprovecho para dar respuesta a[ ofício
Fotio. SeAca-DES-E CB-5427-2026 referente a [a Soticitud de apoyo técnico sobre

rendimiento de motores diéset en autobuses Vo[vo

De acuerdo con nuestros registros los vehículos mencionados corresponden a un vehícuto
Votvo 8300 con un Chasis B9R equipado con un motor de 9L y 340 HP, acompañado de una

transmisión mecánica y un paso diferenciaI con retación 3.36:1

Et vehícuto está diseñado para un servicio suburbano e[ cuaI se caracteriza por tener
recorridos de mediana distancia los cuales pueden presentar paradas esporádicas y

vetocidades promedio desde tos 28 km/h hasta tos 55 km/h, acompañados de tiempos en

ratentí enlre 140/oy 25o/o

Un aspecto importante por considerar en e[ desempeño de las unidades es [a topografía de [a

ruta por donde [a unidad estará circutando, las cuates se podrán clasificar entre Montaña,
Mixto y Ptano.

Derivado de los puntos anteriores e[ rendimiento de combustibLe pudiera estar oscilando
entre 2.5 km/t y 3.6 km/t, esta variación dependerá principatmente de [a velocidad promedio
a ta que está trabando e[ vehícuto, e[ tiempo en ratentí (%o) y por supuesto ta operación del
conductor

En [a imagen abajo se podrá observar ta ftuctuación deL rendimiento de combustibte en

función de [a velocidad promedio.
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Referente at impacto que generan [os mantenimientos y e[ desgaste naturaI del vehícuto
comentamos [o siguiente:

Un mantenimiento deficiente incrementa e[ consumo de combustibte entre un 150/oy un 20o/o.

Las causas principates son fittros de aire sucios (pérdida det 6% al10o/o), neumáticos con

baja presión (2o/o aLSolo), catibraciones de motor y fattas en inyectores (2o/o al.Bo/ol.
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ta fa[ta de estos mantenimientos a tiempo acelera e[ desgaste naturaI detvehícuto pudiendo

generar daños prematuros principatmente at tren motriz (motor, transmisión y diferenciat).

El, desgaste natural de[ motor también infLuye en un mayor consumo de combustible, a [o

targo det uso y en ocasiones un mantenimiento no adecuado produce desgastes en e[ motor

que significan tener que aplicar mayor inyección de combustibte para generar [a misma

potencia, estas pérdidas pueden rondar entre e[ 2y el10o/o dependiendo de tas condiciones

de[ motor

Esperando esta respuesta haya sotventado sus necesidades, me despido de usted

enviándote un cordiaI satudo y quedando atento para futuras dudas o actaraciones

Atentamente

Jose Luis Ataniz Navarro

Líder de Fue[ Management
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